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Benno Kroese is hard op weg om een lokale beroemdheid te
worden. Wekelijks is hij te zien op de lokale omroep
Roermond Nieuws TV met het programma “Van de hoed en
de rand” waarin hij bekende en minder bekende mensen
interviewt over hun werk en hun passie. Zelf is Benno een
gepassioneerd liefhebber van met name dwergauto’s. Met
veel plezier rijdt hij in zijn Austin Seven Pearl, zijn Simca Cing
of zijn Vespa 400.

aar hij ook komt met een van zijn klas-

sieke auto’s, Benno Kroese weet de aan-

dacht op zich te vestigen, al is het maar
omdat een van zijn etalagepoppen zijn vaste met-
gezel is. Het gesprek met omstanders komt als
vanzelf op gang. Bij elke auto heeft Benno ook
een verhaal te vertellen. Ook bij zijn laatste aan-
winst, een rode Vespa 400, zit een heel verhazl, of
om preciezer te zijn: bij de zoektocht nazar zo'n
autootje. Dat verhaal begint al in een ver verleden
met de wens om er een te hebben. De liefde ont-
stond in zijn kindertijd: Benno had een miniatuur-
Vespa waar hij graag mee speelde. Zijn vrouw
waarschuwde: nog een auto erbij en je kunt op de
bank gaan slapen. Hij besloot de zoektocht toch
door te zetten en als zoenoffer zijn Trojan Heinkel
te verkopen. Via internet kwam hij in Verviers
terecht bij een groene Vespa 400 die van een man
was die alleen Frans sprak. Dat was een barriére
voor veel potentiéle kopers, maar niet voor Benno
die zich altijd redt, al is het met handen en voeten.
De man vertelde hem dat hij de Vespa al vijftien
jaar in de kelder had staan en er nooit aan toege-
komen was om de auto weer rijdend te maken. Elk
jaar vroeg zijn vrouw wanneer hij er aan zou
beginnen en elk jaar was het antwoord: “binnen-
kort”. Na veertien jaar hetzelfde antwoord had
zijn vrouw er geen vertrouwen meer in en of dat
nou de reden was, vertelt het verhaal niet, maar
ze scheidde van haar man. Het jaar daarop besloot
de man het autootje te koop te zetten. De
opbrengst wilde hij benutten voor het laten
bestraten van zijn erf. Benno Kroese kocht de
auto. Er moest van alles aan gebeuren, maar de
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koets was goed en was ooit al eens nieuw gespo-
ten. Benno liet de motor weer lopend maken, de
lampen werden aangesloten en hij liet de stoelen
opnieuw bekleden. De auto was zo goed als klaar
toen zijn vaste monteur Gerard met deze rode op
de proppen kwam. Hij had de auto gevonden op
Leboncoin, de Franse Marktplaats. Die was goed
rijdend en Benno, zelf geen sleutelaar, besloot de
auto te kopen. De groene staat nu te koop.

Reclame

De rode Vespa 400 heeft zijn leven grotendeels
doorgebracht in Nice, de laatste jaren op het ter-
ras van een restaurant in de stad als reclameobject
met het merk van een drankje op de portieren
geplakt. Met het restaurant ging het minder door
de uitbraak van het coronavirus. Bovendien begon
de gemeente moeilijk te doen over de auto op het
terras voor de zaak. Kortom, de restauranteige-
naar wilde de auto kwijt en liet de verkoop over
aan een bevriende relatie. Na wat heen en weer
gebeld en gemaild te hebben, werd de koop
gesloten en Benno vertrok naar Nice met zijn cam-
per en een aanhangwagen. Een tocht van 1200
kilometer heen en 1200 kilometer terug. Zijn mon-
teur zette de puntjes op de i en het verkrijgen van
een Nederlands kenteken was dan ook meer een
formaliteit. Inmiddels tuft Benno met een grote
grijns op zijn gezicht over de wegen rond Swal-
men, genietend van het gepruttel van de twee-
takt-motor, de zon op zijn hoed en de
bewonderende en vragende blikken die hem ten
deel vallen. Want niet veel mensen weten dat




Vespa ook auto's heeft geproduceerd. De meeste
mensen kennen het merk alleen van de scooters.

Retour

De Vespa 400 beleefde zijn introductie op 26 sep-
tember 1957 in Monaco. Om de aandacht te gene-
reren in de pers, werden drie bekende coureurs
uitgenodigd: Louis Chiron, Jean Marie Behra en
Juan Manuel Fangio. Een maand later was de
publieksintroductie op de Autosalon van Parijs en
de bestellingen stroomden binnen: in 1958 werden
er 12.130 exemplaren verkocht, om daarna snel in
te zakken. In 1961 werd de productie na 34.000
stuks gestaakt. De ‘microcars’ of dwergauto’s waren
op hun retour. De welvaart nam toe, waardoor een
2cv of een Kever binnen het bereik van velen kwam
en er waren inmiddels ‘volwassen’ alternatieven,
zoals de Austin Seven, de Morris Mini Minor en de
Fiat Nuova 500. Vooral van die laatste auto die in
1957 op de markt kwam, baarde Piaggio zorgen.

De 400 moest het daarom vooral goed gaan doen
op de Franse markt. Gekozen werd de productie
om belastingtechnische redenen ondergebracht bij
ACMA (Ateliers de Construction de Motocycles et
Accessoires): de Vespa 400 werd daarmee een
Franse auto. ACMA werd in 1949 opgericht met het
hoofdkantoor in Parijs en de fabriek in Fourcham-
bault en bouwde al sinds 1952 in licentie scooters
van Vespa. De 400 is een doordacht geconstrueerds
auto met onder meer onafhankelijke wielophzn-
ging en praktische details, zoals het uitschui®ozr
front, een lade waarin de 12 Volts accu st227 2r et
reservewiel dat in een uitsparing onder jrij
dersstoel ligt. Kritiek was er op de raampjes in de
portieren die niet open konden en de niet-automa-
tische mengsmering. De 400 kreeg al snel schuif-
raampjes en in 1960 automatische mengsmering.
De Vespa van Benno Kroese heeft al de schuifrui-
ten, maar mengen moet nog met een slinger onder
de motorkap.

Wat vindt de taxateur ervan?

“De Vepsa 400 van Benno Kroese is in het verleden al
eens opgeknapt en nieuw in de verf gezet. Recent is
groot onderhoud uitgevoerd om de auto rijdbaar,
betrouwbaar en keuringsklaar te maken. De staat van de
auto is naar mijn oordeel tussen 3.en 4, tussen goed en
acceptabel. Het werk dat in Frankrijk ooit aan de auto is
uitgevoerd, is meer voor het oog gedaan dan met de
intentie om de auto weer in showroomstaat te brengen.
Dat is ook lastig bij deze auto’s: voor je het weet, geef je
een bedrag uit dat ver boven de taxatiewaarde uitsteekt.

Ik kan me voorstellen dat de restauranthouder in Nice niet
teveel geld wilde steken in een reclameobject voor zijn
terras. Ik noteerde voor deze Vespa een taxatiewaarde
van € 9.000. Voor de liefhebbers van dwergauto’s is de
Vespa een echt hebbeding: schaars en gewild, een ideale
combinatie om hoge vraagprijzen te rechtvaardigen. "

WREDESTEIN

TYRES

Onschatbare Klassieker magazine

63




